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PACTES URBAINS
CHARTE PROPOSEE PAR LE SMTC

L'an deux mille dix-huit, le huit janvier & quatorze heures trente, s'est réuni, sous la présidence
de Madame Annette LAIGNEAU, Premiere Vice-Présidente, le Syndicat Mixte d'Etudes pour
entreprendre et mettre en oceuvre le Schéma de Cohérence Territoriale de la Grande
agglomération toulousaine, Immeuble Le Belvédeére, 11 boulevard des Récollets a Toulouse,
aprés une deuxieme convocation en date du vingt-et-un décembre deux mille dix-sept, le
qguorum n'ayant pas été atteint lors de la réunion du onze décembre deux mille dix-sept.

Délégués présents :

TOULOUSE METROPOLE

BASELGA Michel LAIGNEAU Annette
BAYONNE Serge MALNOUE Philippe
CARLES Joseph MEDINA Robert
COQUART Dominique ROUGE Michel
FAGET Claudette RUSSO Ida
FONTA Christian SANCHEZ Francis
FRANCES Michel SUSIGAN Alain
HAJIJE Samir URSULE Béatrice
MURETAIN
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DUCERT Claude AREVALO Henri
OBERTI Jacqgues ROUSSEL Jean-Frangois
LATTARD Pierre
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Charte des pactes urbains

Délégués titulaires ayant donné pouvoir

BROQUERE Gilles, représenté par M. MALNOUE
CHOLLET Francois, représenté par M. BASELGA
LATTES Jean-Michel, représenté par Mme URSULE
MONTI Jean-Charles, représenté par M. FONTA
MOUDENC Jean-Luc, représenté par Mme LAIGNEAU
SERP Bertrand, représenté par Mme RUSSO

SUSSET Martine, représentée par M. CARLES

ANDRE Gérard
BIASOTTO Franck
BOISSON Dominique
BOLZAN Jean-Jacques
CALVET Brigitte

COLL Jean-Louis
COMBRET Jean-Pierre
COSTES Bruno
DELPECH Patrick
DELSOL Alain
DESCLAUX Edmond
DOITTAU Véronique
ESCOULA Louis

ARDERIU Francois
BOLET Gérard
DUQUESNOY Bernard
GARCIA Mireille

Nombre de délégués

En exercice : 67

Abstention : 0

Délégués titulaires excusés

FAURE Dominique
FOREST Laurent
GRENIER Maurice
GRIMAUD Robert
LABORDE Pascale
LAFON Arnaud
LOZANO Guy
MANDEMENT André
MARIN Claude
MARIN Pierre

MIRC Stéphane
MOLINA Jean-Louis
MORERE André

Délégués suppléants excusés
MAZEAU Jacques
MOGICATO Bruno

SERIEYS Alain
SERNIGUET Herve

Présents : 22

Contre : 0

MORINEAU Christine
PACE Alain

PERE Marc

PLANTADE Philippe
RAYNAL Claude

SANCE Bernard
SAVIGNY Thierry

SERE Elisabeth

SIMON Michel

SUTRA Jean-Francois
TABORSKI Catherine
TOUTUT-PICARD Elisabeth
TRAVAL-MICHELET Karine

SIMEON Jean-Jacques
SOURZAC Jean-Gervais

Votants : 29

Pour : 29
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Dans le prolongement et en déclinaison des objectifs et orientations du SCoT en matiere de
cohérence urbanisme-transport le projet Mobilités 2020/2025/2030, valant Plan de
déplacement urbain (PDU) arrété prévoit, dans ses actions 21, 22, et 23, la mise en ceuvre de
Pactes urbains (co-signés par la, ou les Autorité organisatrices des transports (AOT) et la, ou
les, communes et EPCI) dans les territoires concernés par le développement de Transports
collectifs performants ou structurants, en particulier dans les périmétres de cohérence
identifiés par le SCoT au sein de la Ville intense.

Afin d'engager ce processus de maniere homogene sur la Grande agglomération
toulousaine, le SMTC a souhaité proposer une méthodologie d'élaboration et de suivi, sous la
forme d'une Charte des pactes urbains, a laquelle il invite ses partenaires & adhérer. Cette
méthodologie vise, tout particulierement a :

= gjuster chaque Pacte urbain aux réalités et aux potentiels de chaque territoire
concerné ;

= décrire le scénario-cible correspondant aux ambitions du SCoT et les étapes
identifiées pour y parvenir, en cohérence avec les dispositions du SCoT ;

= organiser les modalités de suivi et de déclenchement de ces étapes ainsi que de tout
amendement, le cas échéant, au pacte urbain.

Au vu dudit projet de Charte, il apparait que ces préconisations :

> sont dans I'esprit du dispositif de cohérence urbanisme/transport visé par le SCoT
(tant le SCoT 2012 que sa premiéere révision) ;

> explicitent et encadrent bien le caractere évolutif du dispositif (tel que le SMEAT
I'avait, déjd, validé dans plusieurs contrats d'axe signés antérieurement) ;

> restent un moyen, parmi d'autres (mais un moyen privilégié) de justifier de la bonne
prise en compte de la cohérence urbanisme-transport dans les documents
d'urbanisme concernés.

De ce fait le Pacte urbain, lorsqu'il existe, pourra donc étre produit & I'appui du rapport de
présentation, ou de la notice, des procédures de PLU impactant un périmétre de cohérence
urbanisme-tfransport.

Or, il est rappelé que, dans le cas de ces procédures d'urbanisme (élaboration, révision ou
modification de PLU ou PLUi) le SMEAT, saisi pour avis, doit s’assurer que leurs modalités de
prise en compte de la cohérence urbanisme-transport sont correctes ; et, dans le cas ou
ceci serait justifié par un pacte urbain, le SMEAT devrait, dés lors, vérifier que ce pacte urbain
est bien compatible, lui-méme, avec le SCoT!.

Pour cette raison, il apparditrait pertinent que le SMEAT, outre son association & certaines
étapes techniques de leur élaboration, puisse émettre un avis (au regard de cette
compatibilité) sur chaque projet de pacte urbain, et de ses avenants éventuels, avant
signature de ceux-ci.

1 Pour reprendre les termes méme de la Charte des pactes urbain (p.8) : « Le SMEAT sera sollicité afin de
veiller & la cohérence entre les éléments du Pacte Urbain et les objectifs inscrits dans le SCoT ».
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C'est pourquoi le SMEAT souhaite que la Charte des pactes urbains prévoie explicitement
que ces derniers lui seront communiqués avant leurs validation et signature, afin qu'il puisse
formuler un avis d leur sujet.

Dans ce sens, il pourrait donc étre proposé au Comité syndical :

Le Comité syndical

entendu I'exposé de Monsieur le Président,

délibére et décide :

Article 1:

d'approuver la Charte des pactes urbains, ci-jointe, sous réserve qu'elle précise que les
pactes urbains et leurs avenants seront communiqués, pour avis, au SMEAT, avant leur
signature ;

Article 2 :

D'autoriser Monsieur le Président & signer la charte des pactes urbains ainsi modifiée ;

Article 3 :

De nofifier la présente délibération d Monsieur le président du SMTC ainsi qu'd Madame la
Présidente de la Communauté de communes Coteaux Bellevue, et & Messieurs les Présidents
de Toulouse métropole, du Muretain agglo, du SICOVAL et de la Communauté de
communes Save au Touch.

Recu d la Préfecture de la Haute-Garonne le 23 janvier 2018.

L'original de la délibération et les documents annexés qui ne font pas I'objet d'une publication au recueil des actes
administratifs peuvent étre mis en consultation conformément aux dispositions de la loi 78.753 du 17 juillet 1978
relative a I'acces aux documents administratifs.

Ainsi fait et délibéré, les jour
Mois et an que dessus

Pour extrait conforme

Le Président

Jean-Luc MOUDENC
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AVANT-PROPOS

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) propcse |3 mrise en plare d’outils assuiant,
sur 26 territoires de la grande agglomération toulousaine, plus particulierement au sein
du périmetre de la Ville intense, la mise en cohérence de la politique d’urbanisme avec
celles des transports en commun: le développement urbain doit &tre privilégié avec
une desserte en transport en commun structurante et performante.

Afin d’articuler les politiques urbaines a celles des déplacements, le Projet Mobilités
2020/2025/2030, valant Plan de Déplacements Urbains de la grande agglomération
toulousaine, propose une traduction opérationnelle avec la mise en ceuvre du « pacte
urbain » sur les territoires identifiés au SCoT et également sur les territoires desservis
ou qui seront desservis par le réseau structurant et performant.

L'outil « pacte urbain » se veut étre une démarche partenariale entre l'autorité
organisatrice des mobilités et le territoire pouvant accueillir un projet de transports
collectifs:

» L'autorité organisatrice des mobilités s'engage sur le projet de transport, autour
desquels une valorisation urbaine peut étre attendue.

* Les communes et/ou les intercommunalités s’engagent sur les moyens pour
favoriser la densité urbaine et soigner leur accessibilité vers les transports en
commun.

Il s’agit de remettre en perspective les enjeux de cohérence urbanismes/mobilités dans
une aire métropolitaine étalée, les enjeux de renouvellement urbain mais également
de nouvelles urbanisations devant étre davantage portés autour du réseau de transport
existant, plus particulierement autour du réseau structurant a fort rendement et des
pbles d'échanges. Dans ce cadre , l'usage et les fonctionnement des réseaux de
transport en commun sont a optimiser avec une plus grande cohérence
urbanisme/déplacements et une approche multimodale privilégiant le mode de
transport le plus pertinent en fonction du contexte.

Charte des Pactes Urbains

\"h_

/ % Pt

Projet Mobilités 2020/2025/2030 arrété le 19 octobre 2016



\

/Pourquoi des Pactes urbains?

/ Uindispensable cohérence
urbanisme/mobilités

/ Obijectifs des Pactes urbains

/ Des pactes urbains adaptés au territoire
desservi

%Une nécessaire démarche partenariale /

ma définition d’une stratt%

partagée
/ Une recherche d’un périmétre pertinent,
une logique d’axe

/ Un diagnostic prospectif et des enjeux
stratégiques pour la ville de demain

/ Le choix d'un scénario cible de
développement urbain associé au projet
de transport en commun et leur
programmation

/ Les conditions de la réussite : la
coordination et le phasage du

développement du secteur et des etudes
opérationnelles a mener

- Signature du document

\ stratégique /

Charte des Pacies Urbains

SOMMAIRE

MI1EUX COORDO‘\INER L A
LA MOBILITE DANS'LE TEM

VL L
PS

/2- La déclinaison opérationnelle des\

engagements du Pacte urbain

/ La mise en place d’une veille fonciére sur les
secteurs stratégiques identifiés dans I'étape 1

/ Le lancement des études de définition urbaines
et de desserte

/ La mise en place d’une stratégie fonciére

/ La traduction réglementaire dans les documents
de planification

/ Le lancement de procédures opérationnelles

- /

3 - Le suivi et I'évaluation du pacte
urbain

Ajustement
éventuel du pacte
urbain




Charte des Pactes Urbains ﬁ Q@
¢ O

- DT
ec b=
‘D

POURQUOI LES PACTES
URBAINS ?



POURQUOI DES PACT

-
Ju

L'indispensable cohérence
urbanisme/mobilité

La poursuite de I'étalement urbain et 'ouverture a I'urbanisation de
zones peu denses ne concourent pas a une politique durable de
développement des transports en commun.

En effet, le lien direct entre densité de population, mixité des
fonctions urbaines et répartition modale n’est plus a prouver. Plus
la densité est faible, plus la part modale de la voiture augmente.
Les distances de déplacements s’allongeant, les modes actifs ne
trouvent plus leur pertinence. Les transports en commun,
économiquement non viables et peu attractifs dans ces zones, ne
s’adressent plus qu’a la population captive.

La mise en ceuvre d’une politique d’urbanisme plus économe en
déplacements motorisés dans les secteurs et dans des conditions
qui limitent la dépendance a I'automobile, devrait permettre de
freiner I'augmentation continue du trafic et indirectement Ia
congestion, d’améliorer la cadre de vie des habitants de la grande
agglomération toulousaine.

Ainsi, la cohérence urbanisme et mobilités est inscrite dans le Projet
Mobilités 2020/2025/2030, a travers I'outil Pacte Urbain, que le
SMTC propose de mettre en oeuvre autour des infrastructures
structurantes et performantes de transport en commun actuelles et
futures.

Charte des Pactes Urbains
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Objectifs des Pactes Urbains

Le Pacte Urbain est une approche globale du développement urbain, en cohérence avec les projets de mobilité tant en terme
de localisation que de fonctions.

Il se traduit par un acte d’engagement réciproque et volontaire entre AOT / EPCI /communes.

1/ Les objectifs a atteindre pour le développement 2/ Les objectifs a atteindre pour la mobilité

urbain
u Etre adapté au potentiel de demande en

déplacements actuels puis futurs.
. Inciter au report modal par des transports en

Accroitre la qualité du cadre de vie en :
m Offrant de la mixité urbaine dans la zone

d’influence des stations et arréts. commun performants (fréquence, amplitude

Aménageant des espaces publics de qualité avec
une place importante pour la nature.
Ameéliorant l'accessibilité multimodale au TC.

horaire, capacité du matériel roulant, lisibilité,
fiabilité, régularité, jalonnement,...).
Organiser les rabattements en voiture particuliere

u Assurer la cohérence entre les différentes
politiques de mobilité (stationnement, modes
actifs, covoiturage, intermodalité,...).

Un objectif qui s'Taccompagne indispensablement
d’une intensification et d’une diversification des
formes urbaines dans la zone d’influence des
stations et arréts.

# Le Pacte Urbain se veut étre un outil de coordination évolutif qui sera actualisé au regard de I'avancement des projets
urbains garant du projet cible de cohérence urbanisme/mobilités

6
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Des pactes urbains adaptés au territoire desservi

'étape 1 est une démarche globale et commune a tous les pactes urbains. Toutefois des approches différentes peuvent étre
assignées au pacte urbain selon les caractéristiques des territoires concernés et les niveaux de connaissance du tracé du transport
en commun.

Pour un secteur de
— développement urbain
/ ou la future desserte en
transport en commun
est inconnue (avec
parfois un enjeu

d’ouverture a
I'urbanisation)

Pour un secteur a forts
enjeux de
développement et de
renouvellement urbain
dont le mode et l'offre
de transport existent ou
sont programmeés

Pour un secteur a fort
enjeux de
développement et
renouvellement urbain
ou le niveau d'offre en
transport en commun
reste a définir.

Le pacte urbain s’attachera notamment a Le pacte urbain s’attachera notamment au Le pacte urbain s’attachera notamment a
bien identifier les secteurs d’enjeux regard des secteurs d’enjeux bien identifier les objectifs de
d’intensification urbaine et les objectifs d’intensification et des objectifs a atteindre, développement urbain, le calendrier des
d’intensification, a rechercher les des opportunités de desserte, des 3

études a mener, le phasage et Ia
conditions d’une meilleure accessibilité des coordination entre la mise en ceuvre de
modes actifs, de lintermodalité et de I'urbanisation et l'offre de transport en

commun.
A titre d’exemple: Linéo 2025 VCSM/Portet

sur Garonne, Rivel, Optimo Cornebarrieu-
Colomiers,..

I'amélioration de la régularité du mode de
transport concerné.
A titre d’exemple: Ligne A du métro, 3&me
ligne de métro a Labége —Innopole, Linéos
prog;am més 2020, ...

possibilités d’insertion du transport en
commun, a définir le tracé et/ou le niveau
d’offre le plus pertinent.

A titre d’exemple: Ceinture Sud, Linéo 2025

dans Toulouse, Prolongements Linéo 2025,
Optimo 2025 sur TCSP existants (LMSE,...),
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Une nécessaire démarche
partenariale de co-construction

Le SMTC n’a pas la maitrise du développement urbain, les EPCI celle i,
des transports en commun, les communes et/ou les EPCI sont “‘T’{,

garantes du développement urbain qu’elles souhaitent développer. e
Les communes assurent le portage politique des projets auprés de

leurs administrés. EPCI

COMMUNES

evd s

SMTC L
Ainsi, la réalisation d’un pacte urbain est une démarche itérative et de
" PACTE

co-construction ol I'ensemble des collectivités signataires sont parties URBAIN

prenantes.
Le SMEAT sera sollicité afin de veiller a la cohérence entre les

éléments du Pacte Urbain et les objectifs inscrits dans le SCoT.

Tout au long du processus du pacte urbain, des réunions de travail
seront menées avec |'ensemble des parties prenantes, auxquelles ‘
pourront étre associées I'Etat, le Conseil Régional et le Conseil : RO
Départemental. e .

Des comités techniques et de pilotage se réuniront aux étapes clés.
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Le pilotage est assuré de fagon partenariale par le SMTC et le ou les
EPCl concerné (s).
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UNE PREMIERE ETAPE
STRATEGIQUE

Choix d’un périmétre pertinent 1
selon une logique d'axe

LA FORMALISATION
DU PACTE URBAIN

[ Diagnosticet ===p  Diagnosticet ]
enjeux urbains ¢== enjeux de mobilité

NS

Choix d’un scénario
l cible d'aménagement

J 3

Coordination et phasage
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UNE PREMIERE ETAPE STRATEGIQUE

1/ Une recherche d’un périmetre
pertinent, une logique d’axe

Le périmeétre pertinent d’étude doit étre défini pour le diagnostic.
Si le transport existe et le tracé du projet de transport est défini, il
s'agit essentiellement de la zone d’influence directe de la ligne et
qui dépendra du mode® de 400m a 600m.

Si le tracé n’est pas défini, il conviendra d’étendre le diagnostic a
un territoire plus large intégrant les variantes de tracé
envisageables. Dans ce cas, le périméetre de contractualisation
pourra étre plus restreint.

(1) périmétre contractuel de part et d’autre de I'axe du transport en commun: Métro
(600m), Gare et Tram (500m), Bus en site propre/ Linéo /Optimo (400m).

10

LA FORMALISATION DU PA

C

TE

i

URBAIN

'\ A
D™

L)

N\
o M
@lx

\

5 & @)



UNE PREMIERE ETAPE STRATEG1-0QU°E- 2 \
LA FORMALISATION DU PACTE "URBA]N ... [0}

2/ Un diagnostic participatif, prospectif et la
définition des enjeux d’aménagement

Etude sur la morphologie du site et de I'accessibilité au transport en
commun:
Analyse :

Des documents de planifications supra communaux.

Des centralité/polarité urbaines, relevé des équipements structurants.

Des formes urbaines existantes et des densités des quartiers par individus .
Du paysage avec la trame verte et bleue.

De la desserte TC actuelle ou en projet.

De I'accessibilité en modes actifs aux stations (identification des coupures/
orientations des acces/ confort, sécurité/lisibilit¢/PMR/jalonnement,...).

Du maillage routier.

De l'intermodalité (organisation stationnement /lisibilité/ stationnement
VP et vélo/...).

Etude des potentialités d’évolution du secteur en lien avec
I'amélioration des accés au transport en commun .
Analyse :

11

Des opportunités fonciéres en extension urbaine et en intensification.

Des capacités de mutation des fonciers en renouvellement urbain.

Des projets urbains en cours ou programmeés.

Des régles du PLU/PLUi.

Des études préalables de tracé pour la desserte en transport en commun
non définie : potentiel de clientéle, insertion, comparaison de tracés,...

Définition des enjeux stratégiques
d’aménagement urbain en lien avec l'offre
de transport en commun et la mobilité
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3/ Le choix d’un scénario CIBLE de
développement urbain associé au projet
de mobilité et a sa programmation
urbaine

Les analyses du site et les enjeux urbains et de mobilité qui
en découlent permettront de faire émerger un ou plusieurs
scénarios d’'aménagement du territoire. Les échanges avec
les différents acteurs feront émerger un scénario préférentiel
qui donnera a voir :

- Les zones d’urbanisation futures et des secteurs d’enjeux de
renouvellement urbain.

- Une programmation en termes d’accueil de nouveaux
individus, de nouveaux emplois, d’apport de mixité. (La
programmation sera défini sur la base d’'un référentiel
d’opérations d’'aménagement ou sur les recommandations
du SCoT) et sa traduction dans les documents locaux de
planification (PLU/PLUI).

- La trame verte et bleue et différentes fonctions (support
des maillages modes actifs, fonction de biodiversité, espace
de loisirs).

- Le maillage tous modes.

- Les principes d’insertion du transport en commun .
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Ces orientations urbaines liées a I'offre de mobilité devront
répondre aux enjeux de la ville de demain, plus durable et
plus aimable au travers notamment de :

- La recherche d’'une mixité des fonctions urbaines support
d’un meilleur cadre de vie et favorable au transport en
commun (création /renforcement des centralités
urbaines, implantation d’équipements structurants,
renforcement de la mixité sociale).

- Une diversification des formes urbaines et une
intensification des quartiers dans les zones d’influence
des arréts ou stations.

- La recherche continue d’amélioration de la desserte en
transports en commun et une accessibilité en modes
actifs toujours plus renforcée.

- La recherche d'une politiqgue de stationnement
pertinente, adaptée au territoire qui rééquilibre la place
du piéton, du vélo et |a place de la voiture.
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3/ Le choix d’un scénario cible de
développement urbain associé au projet
de mobilité

Exemple d'intensification urbain au regard du contexte
territorial dans lequel s’inscrit le pacte urbain.

Avant Apres
B f . Exemple de
*‘r A — référentiels sur les

formes urbaines et
les densites

ZZ22 Tisswurhain existant

== Volrie existante
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4/ Les conditions de la réussite

Le scénario de développement urbain articulé autour du projet de
mobilité, s’inscrit sur un territoire large avec des logiques temporelles
différentes pour chaque territoire de projet identifié. Le scénario devra
donc étre phasé dans le temps et permettre une certaine souplesse.

Le pacte urbain identifiera également des outils de planification
permettant d’anticiper les projets urbains et de maitriser le foncier
afin de ce donner le temps de mener des études plus fines, plus
opérationnelles. Cette anticipation est primordiale pour la réussite
des projets.

Exemple de phasage prévisionnel

Temporalité Temporalité Temporalité
Phasel Phase 2 Phase 3

Projets de développements
urbains

Les projets de mobilités

Outils de
vieille/maitrise/encadrement
foncier

Etudes a mener

Traduction PLU/PLUI : OAP, ER,...
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UNE PREMIERE ETAPE STRATEG1:QUF
LA FORMALISATION DU PACTE"UR BA{IN O

-» Signature du pacte urbain
® Les communes et/ou les EPCI s’'engagent a...

- Intégrer dans leur document de planification des actions de
maitrise ou d’encadrement foncier pour anticiper les projets.

- Mettre en adéquation les documents d’urbanisme avec les
objectifs fixés dans le reglement et le zonage.

- Mener des études urbaines complémentaires, opérationnelles
sur les secteurs identifiés comme étant stratégique (périmétre,
programme, densité, calendrier de réalisation, programmation
financiere).

- Fixer les objectifs a atteindre en terme d’accessibilité modes
actifs aux stations, (cheminements piétons, aménagements
cyclables, stationnement,..) et définir une programmation
financiére.

- S’engager sur la programmation de I'infrastructure nécessaire a
la bonne desserte du territoire.

* Les EPC| s’engagent également a faire adhérer les communes au

dispositif du pacte urbain.

Charte des Pactes-Urbains 45 -

. ‘ 0 O
o £ Q
Y k\, ’@f

S

Le SMTC-Tisséo s’engage a ...

Proposer le tracé, le niveau d’offre, les évolutions éventuelles,...
Définir, si besoin, le programme d’opération.

Etablir le calendrier précis de réalisation de I'axe en adéquation
avec le développement de ['urbanisation et I'intensification
urbaine.

Identifier les aménagements nécessaires pour assurer Ila
régularité du systéme de transport et a les aménager.

Organiser et aménager dans des conditions optimums
I'intermodalité.

Inciter et encourager le report modal (actions de communication,
application en temps réel, jalonnement,..) vers l'offre de
transport.

Assister les entreprises localisées dans la zone d'influence du
transport a I'élaboration de Plan de Mobilités d’Entreprise ou
d’Administration.

== Signature du pacte urbain apres : Délibérations au Comité Syndical du SMTC, aux Conseils Municipaux, et
-_ selon les collectivités concernées: au Conseil Métropolitain , au Conseil de Communauté d’Agglomération,
P au Conseil Régional et au Conseil Départemental
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UNE DEUXIEME ETAPE

OPERATIONNELLE

LA DECLINAISON
OPERATIONNELLE DES
ENGAGEMENTS DU
PACTE URBAIN

La définition d’une stratégie partagée
Signature du pacte urbain

Les ajustements éventuels | Les déclinal - " ]
PACTE URBAIN du pacte urbain es déclinaisons opérationnelles
Coordination et phasage o L |
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UNE DEUXIEME ETAPE OPERATIONNELLE %.
LA DECLINAISON L})i”’ER/_HI’H)h\H\ﬂEI‘ILE DES

ENGAGEMENTS DU PACTE

/ La mise en place d’une veille fonciére sur les
secteurs stratégiques identifiés dans I'étape 1:

/ Le lancement des études de définition
urbaines et de desserte complémentaires aux
différents horizons:

/ La mise en place d’une stratégie fonciére:

/ La traduction réglementaire dans les
documents de planification:

/ Le lancement de procédures opérationnelles:
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Boite a cutils

- Perimétre de veille

1

Droit de préemption urbain , Droit de préemption urbain Renforcé...

Droit de préemption des cessions de fonds artisanaux, de commerce, de
baux commerciaux...

Etudes urbaines programmatiques, techniques et financiéres fines
Etudes déplacements, faisahilité technique et financiére

Réserve fonciére ou emplacement réservé si le projet est défini
Appel a Etablissement Public Foncier Local (Toulouse Métropole)

Périmétre de Zone d’Aménagement Concertée (ZAC) multisites, ZAC de
renouvellement urbain, ZAC d'extension

Servitude d'inconstructibilité pour projet d’'aménagement (périmétre de
gel)

Servitude pour programme de logement

Périmétre de Zone d’Aménagement Différé

Elaboration d'une Orientation d’Aménagement et de Programmation
(OAP)

Traduction dans les réglements écrits et graphigues (hauteur, de
prospect, norme sur le stationnement, les espace vert...)

Les conventions de participation : PUP, partenariat public privé, mise en

3

'r@

place d'une Taxe d’Aménagement Majorée (TAM), d’un versement pour

Sous Densité

Elaboration d’un cahier des charges + lancement d’un concours, appel a
projet...
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LE SUIVI DU PACTE
URBAIN

A'|ustements / Evolutions

Les déclinaisons opérationnelles
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Coordination et phasage
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{ Le suivi du pacte urbain
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Ajustements / Evolutions
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Le suivi et I'évaluation du pacte urbain

Une prise en compte de la dimension temporelle des projets

La convention ayant un caractére évolutif, le pacte urbain fera I'objet d’un suivi par une structure de suivi réunissant I'ensemble des
acteurs présents lors de I'élaboration du pacte urbain : les communes, les EPCI, le SMTC, le SMEAT, ...

Une structure de suivi devra se réunir au minimum une fois par an pour évaluer I'avancement des actions inscrites dans le pacte
urbain. Ainsi ce comité évaluera :

- la coordination entre les projets urbains et les projets de transport.
- Lerespect de la programmation des projets en termes d’accueil, de formes urbaines, densité, aménagement des espaces de vie,...
- Lerespect des calendriers.

Ce bilan donnera lieu a une actualisation, mais également a des ajustements ou avenants.

Exemple de tableau de suivi de réalisation des actions

Phasel : Court terme

Phase 2 : Moyen terme

Phase 3 : Long terme

Nombre d’individus sur le
territoire

Projets urbains

- Mutation du secteur 1
- Mutation du secteur 2
- Mutation du secteur 3

X individus
(Individus en place +
accueil
individus a court terme)

Projets mobilités

Renforcement d'une ligne TC
existante

Aménagements des arréts TC
Aménagements de
I"accessibilité modes actifs aux
arréts

Aménagement de continuités
piétonnes et cycles
Réalisation de plan mobilité

Nombre
d’individus
surle
territoire :

X individus

Projets urbains

- Mutation du secteur4
- Mutation du secteur 5

Nombre
d’individus sur

Projets mobilités

-Mise en place progressive d’une nouvelle
desserte TC performante
- Aménagement d’une piste cyclable

le territoire :

Xindividus

Projets urbains

- Mutation du secteur 6
- Mutation du secteur 7
- Mutation du secteur 8

Projets mobilités

-Aménagement de la voie en boulevard
urbain multimodal avec renforcement de
|'offre

Planification urbaine et études a mener

- Dispositif de réserve fonciére

- Etudes urbaines sur les capacités fonciéres du territoire
- Traduction dans PLU/PLUI des projets connus
- Etude de renforcement de la desserte TC

OAP/ER

Planification urbaine et études & mener
- Etudes techniques et financiéres
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Coordonner urbanisme st mohilités dans le temps

SIGNATURES EN DATE DU ...
Président de Toulouse Métropole Président du SITPRT Président du SMTC
Président du Président de la CC de la Save au Président du SMEAT
Muretain-Agglomeération Touch
Président du SICOVAL Présidente de la CC des Coteaux
de Bellevue
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